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@ Pare-chocs deboftable pour vehlcule* 



(57) Le disposltlf de montage d'un pare-chocs (10) 
destine a equiper au moins Tune des extremites 
anterieure et posterieure da la coque (20) est 
caracterise en ce que ce disposltlf en section 
droite par un plan (it) vertical parallels a I'axe 
(200) longitudinal de la coque (20), a la configu- 
ration d'un polygene (300) defbrmable dont les 
sommets (301) sont sltues dans ce plan (it). 

Application a la partie anterieure d'un vehl- 
cule. 




FIG- 4 
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La presents Invention concerns !es vehicules au- 
tomobiles terrestres et a plus particulierement pour 
objet un dispositif de montage d'un pare-chocs deboT- 
table sur un tel vehlcule. 

Dans de nombreux secteure industrials, il est ne- 
cessaire d'absorber I'energfe resultant de chocs in> 
portants et c'est tout apecialement le caa du domaine 
des vehicules automobiles terrestres dont II faut as- 
surer la securite des occupants en cas de collisions 
ou d'accidents. 

Pour la securite des vehicules automobiles 
terrestres, on a deja propose de construlre notanv 
ment leur partie anterieure de maniere a ce qu'elle of- 
fre une protection on zones ou tranches successive 9 
qui sont mises a contribution progressivement de 
I'avant vers I'arriere, reperees par rapport a I 'axe lon- 
gitudinal du vehlcule. C'est ainsi qu'on distingue ha- 
bituellement une zone pour les "petits" chocs se pro- 
duisant pour une vitesse relative ne depassant pas 4 
km/h environ et qui est constituee par la "peau" ou 
garniture d'un pare-chocs ou bnudien une zone pour 
tes chocs "moyens" se produisant pourune vitesse re- 
lative de I'ordre de 4-10 km/h environ et qui est cons- 
tituee par la "poutre" ou slmilaire formant le pare- 
chocs ou boucller proprement dft qui entre 4-8 km/h 
environ se deforme elastlquement reversiblement et 
qui entre 8-10 km/h environ se deforme non reversi- 
blement, une zone pour les "grands" chocs se produi- 
sant pourune vitesse relative de Cord re de 10-12 km/h 
environ et qui est constituee par des "tampons" ou si- 
milaires associes & la structure ou coque du vehicule 
en amont dee longerons qui la profongent vera I'avant, 
et errf in une zone pour les chocs "vlolents" se produi- 
sant pour une vitesse relative de Ford re de 20-25 km/h 
environ ou plus et qui est constituee paries longerons 
ou slmilaires eux-memes. Une telle configuration per- 
met en particular une reparation eventuelle, facifitee 
par un echange standard de la seule zone atteinte 
a pros verification immediate que les longerons n'ont 
pas ete affectes, ce qui necessiterait un passage "au 
marbre* de la coque ou structure pour la degauchfr. 

Diverses solutions ont deja ete proposees. Des 
examples de solution sont, par example, exposes 
dans les documents FR 87-06 734, FR 89-16 413, FR 
90-13 567, FR 90-16 495 et FR 91-07 539 de la De- 
manderesse. 

Si ces solutions donnent relativement satisfac- 
tion, elles sonttoutefbis compliquees carelles ndces- 
sitent la mise en oeuvre d'absorbeurs d'energle de 
structure el de nature complexes. 

Toutes ces solutions ont en commun un m§me in- 
convenient majeur. En effet, lorsqu'un tel pare-chocs 
est sou mis a un choc avec une compos ante importan- 
te parallele a I'axe longitudinal du vehlcule, le pare- 
chocs se rapproche de la carrosserie et de ce qu'elle 
porte, soft en reculant s'il s'aglt d'un pare-chocs 
avant, eolt on avanoant s'tl o'agit d'un pare- oh oc© 
arriere en produ isant des deformations et/ou des rup- 



tures des parties que le pare-chocs touche. On voit 
done que si le pare-chocs absorbs blen de i'energie, 
il provoque tree souvent aussi des degdts du fait 
mfime de son comportement au cours de rabsorption 

6 d'ertergie qu'il assure. 

Le but de ('invention est de remedier a ce type de 
situation a ('aide d'un dispositif de montage du pare- 
chocs sur la coque ou structure du vehbule, qui est 
tel que le pare-chocs devlent en quelque sorte "deboi- 

10 table" pulsque sous Taction d'un effort a composante 
longitudinale ou oblique d'une intensite superieure a 
un seutt determine pref foe, te pate-chocs se deptace 
en suivant une trajectoire de preference courbe qui le 
rapproche du eol. 

15 L'invention a pour objet un dispositif de montage 

d'un pare-chocs deboTtable pour vehicule automobile 
terrestre destine a equiper au mo ins I'une des extre- 
mites anterieure et posterleure de la coque d'un vehi- 
cule. Ce dispositif de montage est caracterise en ce 

20 que, en section droits par un plan vertical parallele a 
I'axe longitudinal de la enqua, II a la conf iguration d'un 
polygone defbrmable dont les sommets sont situ as 
dans ce plan. 

D'autres caracteristiques de l'invention apparaf- 

25 tront a la lecture de la description et des revendlca- 
tions qui suivent ainsi qu'a Texamen du dessin an- 
nexe, donne seulement a titre d'exemple, ou : 

- la Figure 1 illustre partiellement une vue late- 
rale de I'extremite anterieure de la coque d'un 

30 vehlcule equipe d'un pare-chocs debatable 

suivant l'invention, en position normale; 

- la Figure 2 est une vue analogue a celle de la 
Figure 1 du pare-chocs deboTtable selon l'in- 
vention en cours de deplacement: 

35 - la Figure 3 est une vue schematlque en section 

longitudinale d'un mode de realisation d'un dis- 
positif selon l'invention; et 

- les Figures 4 et 5 sont des vues analogues a 
celle de Is Figure 3 d'autres varlantes d'execu- 

40 tion de J'invention ou le dispositif est illustre en 

trait discontinu a Vetat norma) et en trait continu 
au cours de la deformation conduisant au de- 
boTtement du pare-chocs. 
Les vehicules automobiles et en particulier leurs 
45 pare-chocs etant bien connus dans la technique, on 
ne decrira dans ce qui suit que ce qui concerne direc- 
tement ou indirectement l'invention. Pour le surplus, 
I'homme du metier du secteur technique considers 
puisera dans les solutions classiques courantes a sa 
oo disposition pour faire face aux problemes partlcullers 
auxquels il estcorrfronte. 

Dans ce qui suit, on utflise toujours un meme nu- 
mero de reference pour identifier un element homo- 
logue, quel que soit le mode de realisation ou sa va- 
55" riante d'execution. 

Pour la commodite de I'expose, on decrira suc- 
coGoivcmont ohaoun dee constituents de l'invention 
avant d'en exposer la fabrication au besoin, et le fonc- 
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tionnement 

(.'invention est destinee au montage d'un pare- 
chocs 10 pour vehicule automobile terrestre -concu 
pour equiper au moins Tune des extremites anterieure 
et posterleure d'une ooque ou structure 20 du vehicu- 
le af in de rend re ce pare-chocs "deboftable" reiative- 
ment a la coque. 

La pare-chocs 10 est constitue, es9entlellement. 
d'une poutre 11 orientee transversalement, qui est ha- 
bituellement revetue a Pexterieur d'une garniture ou 
"peau" 12 et qui est munle de supports 13 pour son 
montage. 

La coque ou structure 20 d'un vehicule se termi- 
nfl par des parties ri'ayfrernlte anterieure at pnstarieu- 
re dont seule I'extremite anterieure est illustree. Cette 
partle anterieure comprend, habituellement, un capot 
201 ou simiiaire tel un halllon ou un couvercle, ainsi 
qu'un bloc optique 202 tel un projecteur route-croise- 
ment ou un groupe de signal isation servant au balisa- 
ge a I'aide de feux de stationnement ou a I'avertisse- 
ment a I'aide de feux stop, de feux indicateurs de 
changement de direction ou de phares de recu\. Tout 
ceci est classlque. 

La coque ou structure 20 d'axe longitudinal 200 
3e prolong© le plus aouvont par au moina un longeron 
21 auquel est parfois associe un tampon 22 absor- 
beur d'energle et qui est muni d'un support 23 coope- 
rant avec le support 1 3 du pare-chocs pour le monta- 
ge du pare-chocs. 

Un disposltff 30 permet d'associer le pare-chocs 
10 a la coque ou structure 20 de manlere a rendre le 
pare-chocs deboltable refativement a la coque afin 
qu'en cas de chocs relatfvement importants a compo- 
sante longltudlnale ou oblique d'une intenstte supe- 
rleure a un seuil predetermine pref bee, le pare-chocs 
se deplace en suivant una trajectoire de preference 
courbe qui le rapproche du sol. 

Le dlspositif 30, en section drolte par un plan k 
vertical parallele a I'axe longitudinal 200 de la coaue 
20, a la configuration d'un polygons 300 ferme, defdr- 
mable dont les sommets 301 sont situes dans ce plan 

De preference, le polygone 300 se presents a la 
manlere par exemple d'une bofte ou simiiaire, ap- 
proximativement en parallelogramme. 

Dans sa forme la plus simple, ce parallelogram- 
me est constitue par un caisson de preference metalli- 
que. 

Suivant le mode de realisation ilustre sur la Figu- 
re 3, oe polygon© 300 oat forme par doa blollottos 31 
reAinles de preference par des articulations 32 dont 
1'une au moins est equip ee d'un frein ou simiiaire tel 
une barre de torsion ou un amortisseur a friction qui 
a pour role de s'opposer a la deformation du paralle- 
logramme. 

Selon d'autres variantes d'execution illustrees 
sur les Figures 4 et 5, le polygone 300 est forme par 
un profile 35 extrude de preference fait en un mate- 



riau a base d'une resin e synthetfque appropriee mu- 
nle de charges ou de renforts en fibres. II est clair que 
ce polygone peut etre aussi obtenu a partir de tales 
metalliques par exemple mecano-soudees. 

5 Comme on le voit, en position initiate, ce profile 

comprend deux cotes 36 rectllfgnes pratiquementor- 
thogonaux a I'axe longitudinal 200 (Figures 4, 5) ou 
pratiquemerrt paralleles a ce dernier (Figure 3) ainsi 
que deux autres cotes 37 au moins partiellement 

10 courbes (Figures 4, 5). 

S'il y a lieu, au moins I'un des sommets 301 est 
d'epaisseur reduite afin de facillter I'amorcage de la 
deformation du dlspositif lorsqu'il est soumis a un 
choc qui depasse le seuil praf bee. 

is S'il y a lieu, on utilise des butees 40 pour limiter 

I'amplftude du debottement du pare-chocs relative- 
ment a la coque dans une direction parallele a i'axe 
longitudinal 200. Les butees 40 sont portees par le 
dlspositif 30 ou bien pour partie par le pare-chocs 10 

20 et pour partle par la coque 20. Grace a ces butees, 
acres une deformation d'amplHude donnee, le dispo- 
sitff decent TB^atWement rigWe mecaniquement ettes 
efforts su bis par le pare-chocs sont alors transmts di- 
rectement aux longerons et aux tampons par I'inter- 

23 medialr© dea buteea. 

Le freln 33 est par exemple constitue de disques 
empiles a la manlere des disques d'un embrayage ou 
blen une barre de torsion. 

Le dispositif selon I'invention est monte entre 

30 pare-chocs et coque a i'aide des supports 1 3 et 23 se- 
lon toute technique classique courante tels que par 
exemple vissage, soudage, rivetage, collage, etc. 

On volt done qu'en cas d'un choc dont I'energle 
depasse un seuil predetermine, une partie de Kener- 

35 gle de ce choc est absorbee par torsion du dlspositif 
qui produit done un defacement du pare-chocs qui 
evlte que ce dernier vienne produire des degats sur 
les parties qui I'entourent. 

Ce qui precede permet done de com prendre I'in- 

40 teret qu'offre I'invention et les avantages qu'elle ap- 
portB. 
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Revendications 



1 - Dlspositif de montage d'un pare-chocs (10) 
deboltable pour vehicule automobile terrestre destine 
a equiper au moins Tune des extremites anterieure et 
posterleure de la coque (20) du vehicule, caractsrise 
so on oe que ce dtepoeitrf (30) en eection droite par un 
plan fa) vertical parallel* a I'axe (200) longitudinal de 
la coque (20), a la configuration d'un polygone (300) 
deformable dont les sommets (301) sont situes dans 
ce plan (*). 

55 2 - Dispositif selon la revendication 1 , caracterise 

en ce que ce polygone (300) est approximativement 
un parall^lograrnme. 

3 - Dispositif selon la revendication 1 ou 2, carac- 
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tense en ce que ce polygone (300) est forme par des 
biellettes (31) reunies par des articulations (32) dont 
au molns une est equtpee d'un freiri (33). 

4 - Dispositlf selon la revendlcation 1 ou 2, carac- 
terise en ce que ce polygone (300) est for m6 par un 5 
prof fie (35) extrude voire mecanosoude. 

5 - Disposltif selon la revendication 4, caracterise 
en ce que ce profi!6 (35) comprend deux coles (36) 
rectilignes pratlquement orthogonaux a I'axe longitu- 
dinal (200) et deux ©eteo (37) au moine partial lemant io 
courbes. 

6 - Dlspositif selon la revendication 4 ou 5, carac- 
terise en ce que Tun au moins des sommets (301) est 
d'epatsseur reduite. 

7 - Dlspositif selon I'une quelconque des reven- 15 
dications 4 a 6, caracterise en ce que le profit (35) 

aat fatt a has© d'une rasine synthetique. 

8 - Dispositlf selon Tune quelconque des reven- 
dications 1 a 7, caracterise en ce qu'il comprend des 
butees (40) pour limlter le denotement du pare- chocs 20 
(10) relattvement a la couue (20) dans une direction 
parallels a I'axe longitudinal (200). 

9 - Dlspositif selon ia revendication 8, caracterise 
en ce que les butees (40) sont portees par le dispositlf 
(30). 25 

10 - Dispositlf selon fa revendication 8, caracteri- 
se en ce que les butees (40) sont portees pour partie 
parle pare-ohoce (10) et pourpartia parlacoque (20). 

30 



35 



40 
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